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VM acoustics har for rekvirenten udfert beregninger af ekstern staj fra den interne trafik (lastbiler og
personbiler) pa Malling Varmeveerk.

Bestemmelsen af den eksterne staj sker pa baggrund af, at rekvirenten i forbindelse med en byggesag og
lokalplanlzegning ensker at fa fastlagt stojniveauet fra den interne trafik. Stojniveauet fra virksomhedens
primeaere drift (uden intern trafik) er ved en immissionsmaling tidligere bestemt til 39 dB(A) i dag/aften/nat
perioden.

Stojniveauet fra den interne trafik bestemmes i det mest stajbelastede punkt pa det udenders opholdsareal
pa matrikel 19k umiddelbart overfor varmeveerket pa Dampmallevey.

Stajniveauet fra den interne trafik er i overensstemmelse med Miljostyrelsens vejledning nr. 5/1993 bestemt
til:

Beregningspunkt Dag Aften Nat
Matrikel 19k 40 37

Stojen om natten hidrorer udelukkende fra situationer med driftsforstyrrelser, hvor det er nodvendigt med
vagtindkald og olie péfyldning fra olietankvogn.

Om dagen vil greenseveerdien pa 50 dB(A) med sikkerhed veere overholdt. Om natten vil graenseveerdien pa
40 dB(A) veere overholdt under hensyntagen til ubestemtheden.

Det forudseettes, at der ikke gives straftillaeg for impulslignende lyde eller indhold af rene toner.

Rapporten ma ikke gengives, undtagen i sin helhed, uden laboratoriets skriftlige tilladelse.
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1. Indledning
VM acoustics er rekvireret til at udfare en beregning af den eksterne stgj fra Malling

Varmeveerk hidrgrende fra den interne trafik. Stajniveauet bestemmes i det mest stgjbe-
lastede punkt pa det udendars opholdsareal pa matrikel 19k umiddelbart overfor varme-

veerket pa Dampmglleve;.

e Beregninger er udfert i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1993 med anvendelse af Soundplan version 7.0 opdateret 1/4 2011

e Lydtrykniveauer er A-veegtede re. 20 pPa og kildestyrker er A-veegtede re. 1 pW.

e Bygningshgjder er fastsat ud fra malinger pa stedet.

e Kildestyrker tages fra "Stgjdatabogen”

e Malling Varmeveerk forkortes MV. Affald Varme Aarhus forkortes AVA.

e Bilag findes bagest i rapporten.

2. Beregningspunkter oq greensevaerdi
Beregningspunktet er vist i bilag 1.

Greenseveaerdier for stgjbelastningen i omradetypen "etageboligomrader”:

Dagperiode: Aftenperiode: Natperiode:
Mandag-fredag Mandag-fredag Alle dage

kl. 07.00-18.00 kl. 18.00-22.00 kl. 22.00-07.00
Lordag Lordag

kl. 07.00-14.00 kl. 14.00-22.00
Sen- og helligdage

kl. 07.00-22.00
Greenseveerdi 50 45 40
Referencetidsrum | Hverdage:8 timer | Hverdage: 1 time Alle dage: "2 time

Lordage: 7 timer | Lardage 14-18: 4 timer
Leordage 18-22: 1 time
Sendag 7-18: 8 timer
Sgndag 18-22: 1 time

Greenseveerdien er det A-vejede energizekvivalente korrigerede lydtrykniveau i referencetidsrummet.

Referencetidsrummet angiver det sammenhaengende tidsrum med den hojeste stojbelastning.
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2. Driftsforhold for intern trafik

Nedenstaende skema viser den interne karsel (karsel med lastbiler og personbiler til og

fra varmeveerket pa egen matrikel) fordelt pa dag/aften/nat perioden. Kgrsel om natten

hidrarer udelukkende fra situationer med driftsforstyrrelser ,hvor det er ngdvendigt med

vagtindkald og olieleverancer med olietankvogn. Ruter for intern karsel kan ses i bilag 1.

Stajkilde Dag Aften nat
Fragtbiler 3

MV personbiler 4 1
Olietankvogn 1
AVA personbiler 3 1

Fragtbiler:

MV personbiler:

Olietankvogn:

AVA personbiler:

Der kommer dagligt 3 fragtbiler, der karer ned langs MV og parkerer ca.
midt for bygningen. Som kildestyrke anvendes “Lastbil forceret tom-

gang”, da de bakker langsomt ind.

Der kommer dagligt 4 personbiler til MV (personale) og 1 om natten.
Den ankommende personbil om natten er der laengere end reference-
tidsrummet. Personbilerne om dagen ankommer og afgér indenfor refe-
rencetidsrummet. Der parkeres langs bygningen. Som kildestyrke an-

vendes "Personbilkarsel, svag acc, 10-20 km/t”

Olietankvognen bakker ind ned langs bygningen. Lastbilens farerhus
stopper ca. pa linie med facaden og karselsstraekningen pa MV matrik-
len er derfor kun ca. 4 meter. Det forudseettes, at tankvognen er slukket
ved péfyldning, da det er en underjordisk tank, og at den er der leengere
end referencetidsrummet. Som kildestyrke for karslen anvendes "Lastbil

tomgang”

Der kommer dagligt 3 personbiler til AVA og 1 om natten. Den ankom-
mende personbil om natten er der laengere end referencetidsrummet.
Personbilerne om dagen ankommer og afgar indenfor referencetids-
rummet. Der parkeres bag varmevaerket. Som kildestyrke anvendes

"Personbilkgrsel, svag acc, 10-20 km/t”
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4. Omgivelser oq lvdudbredelsesforhold

Terraenet regnes som fladt og en blanding af bledt og hardt. Lyden udbreder sig frit fra
stojkilder til beregningspunkt. Der er betydende refleksioner fra virksomhedens egen

bygning og fra huset mod sydast.

5. Beregninger
Malinger og beregninger er udfart i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr.

5/1993 med anvendelse af Soundplan version 7.0 opdateret 1/4 2011.

e Beregningerne er udfgrt til en modtagehgjde pa 1,5 meter over terraen.
e Alle beregnede veerdier er fritfeltsvaerdier.
e Der regnes med et refleksionstab pa 1 dB fra bygninger.

e Der er ikke regnet med skeermende vegetation.

6. Beregningsresultat.

Bidrag til det energisekvivalente A-vaegtede stajniveau i dB re. 20 pPa fra den interne

trafik pa MV er bestemt til:

dag aften nat

Stajniveau 40,2 37,3

| bilag 2 er stgjbidraget fra hver stgjkilde vist i beregningspunktet.

7. Ubestemthed

Usikkerheden pa de beregnede stagjniveauer bestemmes efter orientering nr. 36 fra
Miljgstyrelsens Referencelaboratorium For Stgjmalinger.

Den udvidede usikkerhed er bestemt til:

dag aften nat

Udvidet usikkerhed 47 41
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8. Diskussion

Da graenseveerdien om dagen er 50 dB(A) vil denne med sikkerhed veere overholdt.
Stajniveauet pa 37 dB(A) fra den interne trafik plus stajniveauet pa 39 dB(A) fra den
generelle drift vaere omkring 41 dB(A) og vil séledes overholde greenseveerdien pa 40
dB(A) under hensyntagen til usikkerheden. Det fremgar i bilag 2, at den altdominerende
stgjkilde om natten er olietankvognen og usikkerhedsfaktorer omkring denne, sdsom

kareliniens leengde, er altafggrende for stajbelastningen.




Bilag 1

¢

0255 10 15 20

Symboler
Beregningspunkt

N\ Byaning

= Keorelinie

© Kort]&! Mairi

Beregningspunkt = O




Stajkilde Bidrag, dag Bidrag, nat
Lastbiler 39,6

MV personbiler | 28,1 28,1
Olietankvogn 36,0

AVA personbiler | 27,6 28,9

| alt 40,2 37,3

Bilag 2



