Det er spaendende at laese om det store projekt som Brendstrupkilen ma siges at vaere, nar det reelt er tale
om at bygge en helt ny by imellem Tilst og Arhus. Dette betyder selvfglgelig ogsa at der bgr sikres at man
forholder sig til projektet som en by, der jo i personantal er sat til at vaere mellem 1 og 1.5 gang stgrre end
Tilst men pa et areal som er vaesentlig mindre.

Dette rejser en lang reekke spgrgsmal, og vi vil gerne belyse nogle af de udfordringer vi ser.
Institutioner:

Nar arealet nu er sa meget mindre, hvordan har man sa taenkt sig at finde plads til skole, vuggestuer,
bgrnehaver, sports og fritidsaktiviteter i omradet. | Tilst er der ikke ekstra kapacitet at ggre brug af, men
der vil jo vaere et sammenligneligt behov som det der pt daekkes i Tilst, hvilket vil sige skole, haller, m.m.
Dernaest hvem skal sta for finansieringen af disse faciliteter?

Infrastruktur:

Pa det virtuelle borgermgde blev der fortalt at man
planlaegger en to-sporsvej pa en af fglgende tre placeringer
som ses til hgjre.

Under fremlaeggelsen i borgermgdet og de efterfglgende
spgrgsmal hertil kom en raekke meget bekymrende ting
frem.

For det fgrste, at man forestiller sig at en bred to-spors vej
kan bzere den trafik som skal ga igennem det omrade.
Vejen skal baere:

- Trafikken for de 10-15000 nye indbyggere i
Brendstrupkilen

- De 5000 trafikanter som pt k@rer pa Marienlystvej
fra trafikmalinger 2019

- Den ggede trafik fra lokalplan 1043 og 1045 som er
ved at blive etableret

- De trafikanter som ma formodes at bruge vejen
som en ny o-ring 3 fremfor at kgre laengere ind
mod byen for at tage ringvejen

- Fremtidig udvikling i omradet vest og nord for Tilst
og Brendstrupkilen

Der blev pa mgdet fortalt at den vej som der planlaegges, vil kunne handtere op mod 15000 trafikanter om
dagen, men det virker ekstremt underdimensioneret for det behov man kommer til at skabe pa dette
projekt og fremtidige projektet. Sa vi sidder med en fornemmelse af at man endnu engang laver en for billig
trafiklgsning i Arhus, som vi kommer til at keempe med de naeste mange artier.



Nazeste udfordring omkring vejen er at man
forventer den tilsluttet Bredskiftevej som man
desveerre lod bygge alt for smal, som det ses pa
billedet til hgjre

Vejen er sa smal, at der ikke blev plads til
vejstriber, cykelsti eller fortov langs den.

Derudover ender vejen op mod lyskrydset ved
Viborgvej med en masse virksomheder, som det
bliver taet pa umuligt at komme ud pa den nye
vej idet det ma formodes at de ca. 800 meter
kger som opstar pa Blomstervej/Marienlystvej
bliver flyttet herover. 800 meter kger svarer til
det viste pa billedet til hgjre.
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Finansiering og planlagning:

Pa det virtuelle borgermgde blev der omtalt at man tilbage i 2009 allerede vendte ideen om at bygge pa
dette omrade, men at man ikke mente der var finansiering eller infrastruktur til at projektet kunne saettes i
gang. Hvilke andringer er der finansierings og infrastrukturmaessigt sket som ggr man nu mener at man kan
ga i gang med projektet?
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For man kan pa ingen made postulere at den nuvaerende infrastruktur kan handtere trafikken som det vil
skabe, men samtidig sa blev det pa borgermgdet fortalt at den nye vej fgrst forventes endelig planlagt og
godkendt et ar efter at man har godkendte projektet for den nye by. Dette er jo totalt uacceptabelt og ggr
at man pa ingen made kan sige at der er sket forngdne infrastrukturmaessige andringer.

Der blev ogsa pa mgdet fortalt at bygherren ikke skal sta
for finansieringen af vejen eller bare noget af vejen. Dette
skal derimod ske igennem salget af omrade markeret med
rgdt som er den del af byomradet som pt er ejer af Arhus
kommune.

En del af det omrade er ogsa fredskov som man ikke ma
eller kan benytte til andet, hvorfor det ma formodes at
bygherren ikke vil betale specielt meget for den del af
omradet. Sa vidt vi kan se svarer fredskoven til op imod
halvdelen af dette areal. Dvs. at man forventer
nettoprovenuet fra salget af omradet kan daekke
omkostningerne til 2,5 — 3 km vej samt omkostninger til
den del af institutionerne m.m. som man ikke vil palaegge
bygherren.

Nu kender vi ikke den specifikke pris for anlaegningen af vejen, hvilket man jo desvaerre heller ikke vil ggre
nar man har solgt projektomradet og fgr man er feerdig med at planlaegge vejen. Men ud fra
sammenlignelige veje, vi har kunnet finde hvor man kender prisen szettes den til omkring 15-16.000 kr pr
meter. Dvs. vejen vil koste mellem 40-50 millioner kroner, dertil kommer omkostninger til lyskryds,
lukningen af Marienlystvej og udvidelse af det helt nye stykke af Bredskiftevej som er under et ar gammel.



Er Arhus kommune sikker pa at et salg af ca 240.000 kvm (dette er fratrukket fredskoven) vil kunne
finansiere dette og hvis ikke, har man sa afsat den forngdne gkonomi til dette, nar man nu ikke vil lade
bygherrerne star for noget af vej-finansieringen?
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